
«Безбарьерные 
города России: 

утопия или 
реальность?» 

Чистый Сергей Владимирович
Председатель совета Фонда «Город для всех».

Руководитель проектов Ассоциации «Доступная городская 
среда» 

Куратор курса Универсальный дизайн. Проектирование 
безбарьерной городской среды ВШСД МАРХИ



https://mintrud.gov.ru/docs/mintrud/handicap
ped/1357?ysclid=lasngeavt639727190

Отчет о ходе реализации и 
об оценке эффективности 
государственной 
программы Российской 
Федерации «Доступная 
среда» в 2021 году

составила доля доступных для инвалидов и 
других маломобильных групп населения 
приоритетных объектов социальной, 
транспортной, инженерной 
инфраструктуры в общем количестве 
приоритетных объектов 

респонденты-инвалиды в возрасте 15 лет и 
более указали на наличие барьеров, 
связанных с условиями проживания в 
своем населенном пункте (районе 
проживания).

https://www.gks.ru/free_doc/new_site/KOU
Z18/index.html

По данным Комплексного 
наблюдения условий 
жизни населения 
Госкомстата РФ за 2020 год 

74,2 процента 75 процентов 

Уровень воды = доля 
безбарьерной среды

Размытость понятия качество доступности городской 
среды.

https://mintrud.gov.ru/docs/mintrud/handicapped/1357?ysclid=lasngeavt639727190
https://www.gks.ru/free_doc/new_site/KOUZ18/index.html


Один известный российский город 
– столица региона. Центральный парк

200 см

«Пандус с 
двусторонним 
движением!»

100 см

Лестница – нет ни одного 
корректно сделанного элемента 

для пользования МГН



Один известный российский город 
– столица региона. Центральный парк

Уклон промежуточной 
площадки в 2 плоскостях!

ОПАСНО!
ВЫВОД: 
Мы потеряли ещё одно 
поколение управленцев 
и архитекторов в части 
внедрения культуры 
безбарьерного 
проектирования.



Градостроительный кодекс РФ Обеспечение доступности 
градостроительной среды

Утверждение 
минимальных 

требований 
качества 

доступности 
градостроительн

ой среды
(минимум – это 

безопасность
максимум – это 

комфорт) Проектная документация

Кодекс об административных 
правонарушениях

Доработанный слайд Фонда «Институт экономики города»

Ответственность
за уклонение от исполнения или 

нарушение требований к доступности 
объектов и градостроительной среды

Генеральный план (ГП)

Нормативы 
градостроительного 

проектирования

Правила землепользования и 
застройки

Документация по планировке 
территории

Федеральных

Региональных

Муниципальных

Организаций

Предложения по корректировке федерального законодательства , исходя из опыта 
разработки градостроительной Концепции адаптации города Саки.



Схема анализа доступности открытых городских пространств.

Конструктивные 

элементы
Пути движения Оборудование

Системы навигации и 

информации

активной пассивной

Поверхности 

горизонтальные
Тротуары Столбы освещения

Таблички 

тактильные

Тактильные 

(материалы)

Поверхности 

наклонные 

(пандусы)

Переходы 

наземные

Решётки ливневой 

канализации

Сервисные 

обозначения 

Порядок 

расположения 

оборудования

Бордюры Лестницы (ступени) Водосточные трубы Стенды Цвет

Выступающие 

части и углы зданий

Переходы 

подземные

МАФы (скамейки, 

киоски, урны и пр)

Акустические 

системы
Свет

Ограждения 

территории 

искусственные

Стоянки 

автомашин
Таксофоны

Системы GPRS 

навигации 
Звук

Поручни (перила) Входы в здания Банкоматы Тактильные планы Форма

Деревья и 

кустарники

Остановки общ. 

транспорта
Лифты и подъёмники Графика Контраст

Фонтаны, 

Памятники
Киоски Инфоматы

Санитарные узлы Знаки

Доступность для МГН –
один из важнейших аспектов качества городской среды!



Раздел про доступность архитектурной среды. 
• Анализ уровня доступности районов и улиц города.
• Перспективный план формирования доступной среды на

магистральных улицах города, обеспечивающих связанность
городского пространства (карта).

• Перспективный порайонный план комплексного формирования
доступной среды на территории районов. Как вариант – поэтапное
развитие доступности города, за счёт увеличения числа доступных
районов (карта)

• Наличие безбарьерного пешеходного каркаса города в целом (для
малых городов?) и его развитие на перспективу до … (карта).

➢ Показатель – кол-во км безбарьерного каркаса на 1000
маломобильных инвалидов или на 10 тыс. МГН.

• Наличие безбарьерного транспортного каркаса города в целом (карта)
и его развитие на перспективу до … ( карта).

➢ Показатель - кол-во км транспортного безбарьерного
каркаса на 1000 маломобильных инвалидов или на 10 тыс.
МГН.

➢ Показатель - Наличие низкопольного общественного
транспорта (расчёт в соответствии с длиной маршрутов и
интервалами движения низкопольного транспорта не менее
20 мин.)

➢ Показатель – наличие остановочных платформ для посадки
в низкопольный транспорт на нулевом уровне (то есть на
уровне пола в низкопольном транспорте) на маршрутах
безбарьерного транспортного каркаса города. Возможно
использовать показатель - % таких остановочных
платформ от общего числа остановок на безбарьерном
транспортном каркасе.

Уровень генплана 

• Наличие безбарьерных условий для передвижения
маломобильных инвалидов на ж/д вокзалах,
аэропортах, пассажирских терминалах речных и
морских портов, автовокзалах (в соответствии с тех
регламентом безопасность зданий и сооружений).

• Наличие разработанных правил пассивной и активной
навигации для маломобильных инвалидов в городе.

• Наличие мероприятий по компенсации
недоступности городской среды для маломобильных
инвалидов жителей и гостей города средствами
ассистивной помощи (в том числе социальное такси,
служба сопровождения, единая служба он лайн
сурдоперевода, бюро информационной поддержки и
пр.)

• Наличие службы поддержки маломобильных
инвалидов – гостей города.



Раздел про доступность услуг. 
Мероприятия

• 1. Размещение объектов целевого посещения маломобильными инвалидами
в шаговой доступности от мест проживания в соответствии с СП 42 и СП 140.

• 2. Показатели количества доступных услуг, предоставляемых для
маломобильных инвалидов на 1000 таких инвалидов.

• 3. Наличие стандартов качества доступности услуг для маломобильных
инвалидов по основным группам потребностей (социальная сфера, торговля,
гос. услуги, финансовые услуги, транспортные услуги), зарегистрированных в
органах стандартизации в установленном порядке.

• 4. Наличие на предприятиях и организациях, предоставляющих такие услуги,
стандартов (деклараций) качества таких услуг. зарегистрированных в органах
стандартизации в установленном порядке.

• 5. Наличие в городе регламента работы предприятий и организаций по
обеспечению условий доступности городской среды и услуг для МГН,

Уровень генплана 



1. Протяженность доступных пешеходных путей (шаговая
доступность) для инвалидов от мест проживания до
приоритетных объектов .

2. Обустройство на путях передвижения: мест отдыха;
вызова и ожидания помощи инвалидам; туалетов и
др.

3. Время ожидания оказания запрошенной ситуационной
помощи инвалидам на маршрутах передвижения по
городу.

4. Максимальная протяженность доступного для
передвижения инвалидов маршрута от места
проживания, приоритетного объекта городской
социальной инфраструктуры, до ближайшей остановки
общественного транспорта.

5. Частота движения по доступным маршрутам
общественного транспорта, доступных транспортных
средств по городу и межгородским маршрутам,
обустроенных с учетом обеспечения условий
доступности для всех категорий инвалидов.

6. Соотношение обустроенных мест отдыха и маршрутов
пешеходного движения для инвалидов в общественных
местах отдыха и проведения совместного досуга
горожан, к общему числу маршрутов и мест отдыха на
городской территории.

7. Максимальное расстояние между доступными
туалетными кабинами на маршрутах движения .

Раздел «Обязательства города, по обеспечению условий   доступности  городской и 
социальной инфраструктуры и услуг» ( по Авдееву А.В.) 

8. Количество доступных мест стоянок личного
транспорта населения, на объектах администрации
города и подотчетных ей предприятий.

9. Соотношение доступных для инвалидов дворовых
территорий с местами отдыха и проведения досуга, на
прилегающих к местам проживания инвалидов
дворовых территорий, к общему числу дворовых
территорий, прилегающих к местам проживания
инвалидов.

10. Количество доступных для всех категорий инвалидов
предприятий социальной инфраструктуры,
предоставляющих одинаковые услуги,
расположенных на одной улице, к общему числу
предприятий на улице, для всех улиц в городе

11. Количество обустроенных доступных рабочих мест для
каждой категории инвалидов в подотчетных
администрации города предприятий.

12. Количество инвалидов работающих в подотчетных
администрации города предприятиях.

13. Функционирование системы согласования
общественными организациями инвалидов и
городской администрацией, применения
предприятиями городской и социальной
инфраструктуры « разумных приспособлений» , для
обеспечения условий доступности объектов и услуг.



Характеристики безбарьерного пешеходного каркаса
1. Классификация барьеров на путях движения.
2. Оценка рисков получения вреда здоровью жителей на данных
препятствиях.
3. Критерии оценки качества б/б среды:

➢ безопасность,
➢ физическая доступность,
➢ информативность
➢ комфортность

4. Компоненты (признаки)
а. Комплексность
➢ Создание безбарьерной среды, обеспечивающей получение

необходимых услуг всеми категориями маломобильных инвалидов.
➢ политика поэтапной адаптации городского пространства, которая

должна предусматривать формирование кластеров (кварталов,
районов, улиц и др.), полностью приспособленных для всех категорий
МГН

б. Непрерывность/безшовность
в. Обеспечение шаговой дислокации системы обслуживания маломобильных

инвалидов с учётом требований территориального городского
планирования.

г. Типы и качество используемых материалов и оборудования
д. Единообразие и стандартизация используемых элементов и фрагментов

адаптации городской среды и их эстетического решения

Уровень нормативов градостроительного проектирования с 
дифференциацией видам землепользования. 

Характеристики безбарьерного 
транспортного каркаса (межрайонные и 

социальные)
1. Связывает точки выходов маршрутов 4го

уровня с
➢местами целевого посещения

маломобильных инвалидов вне их
районов проживания;

➢районы города друг с другом;
2. Обеспечен наличием доступной

наземной инфраструктуры общественного
транспорта (остановочные платформы на
уровне пола низкопольных автобусов,
системы радиоинформирования и
звукового ориентирования,

3. Носит замкнутый характер в пределах
города.

4. Наличие социальных кольцевых
маршрутов

Характеристики непрерывной 
информационной поддержки. 



▪ Унификация требований нормативной ширины путей движения в свету в 
размере не менее 2 м. Если менее – то указываются мероприятия по 
компенсации.
➢ Показатель – км. таких путей на 1000 маломобильных инвалидов. 

▪ Обеспечение плоской стыковки пешеходных путей движения 
маломобильных инвалидов с остановками общественного транспорта и 
входами в здания, где оказываются услуги маломобильным инвалидам. 
➢ Показатель –количество таких стыковок на 1000 маломобильных 

инвалидов. 
▪ Унификация требований  к дизайну стандартных элементов обеспечения 

доступности среды и организации пространства. 
▪ Унификация применяемых материалов и оборудования в городе для 

создания безбарьерной городской среды с учётом функционального 
зонирования.

▪ Количество специальных парковок на 1000 автомашин, обслуживающих 
маломобильных инвалидов с учётом их максимального единовременного 
пребывания, в том числе инвалидов на креслах колясках.  

▪ Типология и характеристики безбарьерного пешеходного маршрута (ширина, 
уклоны, время преодоления для маломобильных инвалидов по группам 
мобильности) в данном городе 

▪ Типология и характеристики доступных и безопасных пешеходных переходов 
в данном городе (не более 3-4 типов)

▪ Наличие районных безбарьерных маршрутов 4-х уровней 

Правила благоустройства.

▪ Нормативы на доп. 
площадь для 
реализации 
мероприятий по б/б 
среде

Или
▪ Определение площади 

застраиваемого участка 
и посещаемости с 
учётом мероприятий по 
б/б среде. 

▪ Реабилитационный 
каркас каркас

Правила застройки 
и 

землепользования.



Новые понятия: 4 типа маршрутов

Урове
нь Описание Макс. 

длина Кто отвечает

1
Маршруты придомовых территории: путь от 
выходов из здания до выхода с придомовой 
территории и обратно, включая площадки для 
сбора мусора.

Нет  
требов
аний

владельцы объектов, или 
эксплуатирующие 
организации, 

2
Путь от выхода из придомовой территории 
или территории земельного участка объекта 
до:
• магазинов шаговой доступности;
• площадок (зон) отдыха, в том числе 

детских игровых площадок;
• точек примыкания к пешеходным 

маршрутам, ведущим к ближайшим 
остановочным пунктам общественного 
транспорта.

200 м
Муниципальные 
образования

3 Путь от входа/выхода социально значимого 
объекта до ближайшей точки примыкания к 
маршруту четвертого уровня. 200 м

Перечни таких маршрутов 
должны утверждаться на 
муниципальном или 
районном уровне

4
Путь между ближайшими остановочными 
пунктами транспорта общего пользования, в 
том числе, различных направлений движения, 
а также между точками примыкания к другим 
пешеходным маршрутам четвертого и 
третьего уровней.

150 м

Для каждого пешеходного 
маршрута должна быть 
определена организация, 
отвечающая за его 
состояние и доступность для 
инвалидов.





Тулуза. 
Генеральный 
план города. 
Адаптирован
ные улицы



Карта 
потенциала 
создания 
безбарьерной 
среды в 
Лиссабоне

Потенциал адаптации:

Высокий

Низкий



74%

12%

14%

Венеция 
безбарьеная. 
2017 г.

Население 
островной части –
около 60 тыс. чел.

Количество туристов –
около 40 млн в год, 
в том числе МГН -
около 3 млн.



«Международная классификация функционирования,
ограничений жизнедеятельности и здоровья» -
сокращенно МКФ (International Classification of
Functioning, Disability and Health, сокращенно –
ICF) – это признанная специалистами во всем
мире классификация составляющих здоровья и
связанных со здоровьем факторов, была
рекомендована для международного использования
54-й Всемирной ассамблеей здравоохранения в 2001 г.

• Международная
классификация болезней (МКБ- 10 и 11) 
International Classification of Diseases (ICD-
10, ICD-11)

• Международная классификация
функционирования (МКФ)
International Classification of 
Functioning, Disability and Health - ICF

Выявление причин заболевания и
основных механизмов 
повреждения

Учитывает изменения в состоянии 
здоровья без учеты причин, по 
факту на момент осмотра

http://www.who.int/classifications/en/

http://www.who.int/classifications/en/


Структура МКФ
Заболевание

(в том числе возрастные изменения)

Структуры и функции:
• Когнитивные,
• Внутренних органов,
• Связанные с движением,
• Уровень тренированност•и

Участие:
• Качество жизни,
• Коммуникация,
• Социальное участие,
• Работа.

Активность:
• Мобильность дома,
• Активность повседневной жизни (ADL),
• Фитнес и спорт

Факторы внешней среды:
• Люди,
• Домашняя среда,
• Городская среда и 
• Условия работы,
• Коммуникатор,
• Загуститель и питание.

Персональные факторы:
• Возраст, 
• Пол,
• Профессия,
• Культурный уровень,
• Привычки,
• Индивидуальные особенности



Система оценки доступности и эффективности мер по преодолению барьеров
по Международной классификации функционирования  ограничений 

жизнедеятельности и здоровья Всемирной организации здравоохранения.

Раздел Е ФАКТОРЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ

Подраздел e1 Продукция и технологии

Параграф e1602
Продукция и технологии для обустройства городской местности

Продукция и технологии использования земельных ресурсов городской 
местности, изменяющие окружающую среду индивида в соответствии с 
политикой использования земли, проектированием, планированием и 
развитием обустройства городской местности, например тротуары, 
пандусы и уличное освещение.

Параграф е1603
Продукция и технологии для обустройства парков, заповедников и 
диких мест обитания

Продукция и технологии использования земельных ресурсов парков, 
заповедников дикой природы, изменяющие окружающую среду 
индивида в соответствии с политикой использования земли, 
проектированием, планированием и развитием обустройства местности, 
например обозначения в парках и дикие тропы.



Код МКФ e1500 :
Дизайн, характер проектирования, строительства и обустройства входов и 

выходов зданий для общественного пользования

ОПРЕДЕЛИТЕЛИ БАРЬЕРОВ

Код МКФ Качественное 
значение барьеров

Количественное 
значение

e1500.0 НЕТ 0–4%

e1500.1 НЕЗНАЧИТЕЛЬНЫЕ 5–24%

e1500.2 УМЕРЕННЫЕ 25–49%

e1500.3 ВЫРАЖЕННЫЕ 50–95%

e1500.4 АБСОЛЮТНЫЕ 96–100%

e1500.8
не возможно 
определить

e1500.9
не возможно 
применить

ОПРЕДЕЛИТЕЛИ ПРЕОДОЛЕНИЯ БАРЬЕРОВ

Код МКФ Качественное 
значение барьеров

Количественное 
значение

e1500.0 НЕТ 0–4%

e1500.1 НЕЗНАЧИТЕЛЬНЫЕ 5–24%

e1500.2 УМЕРЕННЫЕ 25–49%

e1500.3 ВЫРАЖЕННЫЕ 50–95%

e1500.4 АБСОЛЮТНЫЕ 96–100%

e1500.8
не возможно 
определить

e1500.9
не возможно 
применить



Концепция оценки рисков 
причинения вреда здоровью и жизни маломобильных граждан, 
особенно маломобильных инвалидов, при оценке доступности 

безбарьерных пешеходных и транспортных маршрутов. 
Качественное 

значение барьеров 
(раздел 1)

Количествен 
ное значение 

(подлежит 
оценке )

Негативные 
факторы 

(раздел 2)

Позитивные 
факторы 

(раздел 3)

Длина 
маршрута в 

км

Итоговая 
оценка

Комфортность 
(раздел 4)

1 2 3 4 5 6 7

Маршрут 1

Маршрут 2

Итого



a. Любые перепады в уровне поверхности на пути 
движения и с боковых сторон.

b. Качество поверхности путей передвижения. 
c.Качество поверхностей, используемых в 

стационарных опорных конструкциях.
d. Уклоны путей движения, в том числе уклоны 

лестниц и пандусов.
e. Высота подъема по одному непрерывному 

лестничному маршу или пандусу. 
f. Конструкция ограждений, которая должна 

ограничивать возможность случайного падения с 
высоты. 

g. Ширина путей движения маломобильных граждан 
в свету, в том числе лестничных маршей и 
площадок, пандусов и поворотных площадок, 
проходов между стационарными элементами 
городской среды. При проведении массовых 
мероприятий с участием маломобильных граждан 
предусмотреть ширину путей эвакуации в 
соответствии с расчётной численностью и 
скоростью движения смешанных потоков людей. 

Параметры и характеристики 
элементов городской среды, влияющие на безопасность

h.  Высота свободного пространства на путях движения 
маломобильных граждан (до отметки +2,1 м).

i. Торчащие конструкции и углы 90° и менее.
j. Наличие дверей, открывающихся навстречу 

движению маломобильных граждан, в том числе 
маятникового типа.

k. Пересечения маломобильными гражданами 
транспортных коммуникаций. 

l. Места посадки маломобильных граждан в 
общественный транспорт.

m. Места стыковки путей движения маломобильных 
граждан со входами в здания и сооружения –
местами целевого посещения.  

n. Повторяемость типовых элементов городской среды, 
в том числе одинаковая геометрия ступеней лестниц 
(ширина проступи и высота подступенка) в рамках 
города и одного марша. 

o. Наличие возможности получения необходимой 
ассистивной помощи. 



a. Недостаточный уровень
освещенности в тёмное время суток.

b.Уровень влажности.
c. Осадки в виде дождя
d.Осадки в виде снега.
e.Отсутствие понятной навигации.
f.Разная температура воздуха.
g. Разноскоростное движение в одних

и те же габаритах путей движения (в
том числе люди разного уровня
мобильности, занимающиеся
физической культурой,
использующие для передвижения
велосипеды, самокаты, ролики,
скейты, моноколеса, гироскутеры и
другие устройства). .

h. h. Сцепление точки опоры с
поверхностью

Факторы, увеличивающие опасность перемещения маломобильных 
граждан на путях движения на открытых общественных пространствах

i.Прерывание перил и поручней на
ограждениях лестниц, пандусов и
лестничных площадок;

j.Мероприятия, предусматривающие
увеличение времени пребывания
маломобильных инвалидов в местах
повышенной опасности (пешеходные
переходы через транспортные
коммуникации под углом к линии бортового
камня, проходы вдоль ограждений лестниц
под углом к кромке проступи ступени и пр.).

k. Наличие мелкой вибрации при
передвижении.

l.Наличие фаски между плитами тротуарного
покрытия.

Расположение элементов городской среды
некапитального характера на путях
движения маломобильных граждан
(инфраструктурный мусор).



a) Ограждения, перила на уровне 90 см.
b) Поребрики и бортики.
c)Подпорные стенки.
d) Поручни и другие опорные устройства на

высоте 90 см.
e) Поручни и другие опорные устройства на

высоте 70 см.
f) Противоскользящие покрытия.
g) Освещение на уровне 100 лк на поверхности

земли.
h) Общее освещение путей движения.
i) Тактильно-контрастное обозначение путей

движения.
j) Контрастная маркировка краевых ступеней

лестничных маршей.
k) Наличие разъездных карманов.
l) Использование механических и электрических

устройств для преодоления перепадов высоты
(кроме ступенькоходов).

m) Наличие пандусов (кроме радиусных).
n) Наличие бордюрных пандусных съездов.

Факторы, снижающие опасность перемещения маломобильных граждан 
на путях движения на открытых общественных пространствах

o) Наличие радиусных бордюров.
p) Закругления выступающих частей зданий.
q) Навесы от осадков на фрагментах путей движения,

представляющих повышенную опасность.
r)Подогрев путей движения.
s)Разнофактурность поверхности.
t)Цветовая и тональная контрастная маркировка мест

предполагаемой повышенной опасности
u) Пассивное информационное сопровождение и

предупреждения об опасностях на путях движения.
v) Пассивная навигационная поддержка на путях

движения.
w)Наличие инфраструктурного оборудования систем

радио информирования и звукового ориентирования.
x)Наличие систем звукового информирования и навигации

с использованием систем спутниковой навигации и
мобильной связи.

y) Высокий уровень унификации элементов городской
среды.

z)Высокий уровень повторяемости типовых элементов
городского пространства.



a) Наличие мест отдыха.
b) Наличие санитарных узлов для

маломобильных инвалидов.
c)Специальные парковочные места для

автотранспорта, обслуживающего
маломобильных инвалидов.

d) Наличие «теплого» покрытия поручней
других опорных конструкций.

e) Наличие мест подзарядки электроколясок.
f) Партерная или встроенная в поверхность

подсветка путей движения.
g) Наличие дублирования информационных

надписей шрифтом Брайля.
h) Санитарная уборка путей движения.
i) Наличие служб помощи и сопровождения

для маломобильных граждан, гостей города
в объёме потребностей.

j) Ограждение фрагментов перекрёстков, не
предназначенных для перехода через
транспортные пути.

Факторы, обеспечивающие 
комфортность перемещения 
маломобильных граждан на 
путях движения на открытых 
общественных пространствах



У каждого проекта 
свой резон,

Свои колокола,  
своя отметина,

Проекты раздают -
кому позор,

Кому бесславье, 
а кому бессмертие.



Телефон для справок:
8-800-700-08-29, 
+7 931 337 05 37
e-mail: ds-press78@yandex.ru



СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ!
«Благотворительный фонд помощи людям, попавшим в трудную 

жизненную ситуацию  «Город для всех»

141410, Московская область, город Химки, 9 Мая улица, дом 18а, 

помещение 147,  тел. +7(910) 431-44-33,

facebook @ goroddv E-mail: schistiy@mail.ru

mailto:schistiy@mail.ru


Концепция 
безбарьерности
(архитектурный

стандарт
города)

Основные разделы градостроительной Концепции 
специальных мероприятий по  обеспечению 
доступности  открытых общественных пространств 
исторического центра, объектов и услуг социальной 
инфраструктуры города для МГН 



Обеспечение 
сбалансированного 
учета факторов при 

осуществлении 
комплексного 

подхода к 
градостроительной 

деятельности

Экологических

Обеспечение 
инвалидам условий 

для 
беспрепятственного 
доступа к объектам 

городской и 
социальной 

инфраструктуры;

Региональная 
специфика 

Универсального  
дизайна и приоритеты

Комфортный, 
доступный 

для всех 
город

Универсальный дизайн как часть работы по оздоровлению городской 
среды: иерархия целей  работы 1

Исторических

Культурных

Экономических

Природных

Региональные
Стандарты качества 

доступности городской 
среды и социальной 

среды для  МГН



Проекты новых законодательных и нормативных 
документов регионального уровня:

Региональный Закон "Об обеспечении беспрепятственного доступа 
инвалидов к объектам социальной, транспортной и инженерной 

инфраструктур города» (аналог Закона г. Москвы №3 от 17 января 2001 г. )

Нормативы градостроительного проектирования в части обеспечения 
доступности городской среды и услуг для МГН (региональный  стандарт 
качества доступности города в целом, приложение к генеральному 
плану и пр.) 

Минимальные требования (региональные стандарты) качества 
доступности городской среды. 

Минимальные требования (региональные стандарты) качества 
доступности услуг.

Стандарт ( административный регламент) организации работ 
предприятий и организаций по обеспечению доступности объектов и 
услуг для МГН. 

Классик. Работа об 
отношении к 

буржуазным партиям 
(ПСС, т.15, с. З68.)

Кто берется за частные
вопросы без
предварительного решения
общих, тот неминуемо будет
на каждом шагу
бессознательно для себя
"натыкаться" на эти общие
вопросы. А натыкаться
слепо на них в каждом
частном случае значит
обрекать свою политику на
худшие шатания и
беспринципность.

…
Нельзя научиться

решать свои задачи новыми
приемами сегодня, если
нам вчерашний опыт не
открыл глаза на
неправильность старых
приемов.



Постановка Целей – какая должна быть цель

Специфичная, 
Измеримая, 
ДОстижимая, 
Реалистичная и 
Определенная во 
Времени

(СИДоРОВ)Умная цель




